Innovative Losungen fur die
Herausforderung der Schnelllebigkelt
von Infrastrukturdaten



Der moderne Zugverkehr steht vor der grol3en Herausforderung
Tempo bei der Aktualisierung von Bestandsdaten aufzunehmen

Mehr als 60.000km Gleise

Uber 4 Millionen Plane

Unzahlige Umbaumalnahmen



Die umfassende Abbildung der Bahninfrastruktur erfordert eine
Vielzahl an verschiedenen Daten
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Bahninfrastruktur ist nicht statisch, wodurch Bestandsdaten
schnell ,veraltet” sind



Aktualisierung von Infrastrukturdaten ist teuer und
zeitaufwendig, daher mussen innovative Losungen her

Nutzung verschiedener Datenquellen

Weniger Equipment Automatisierte
Weniger Begleitung Auswerteprozesse



Mit der EinfUhrung von ETCS sind die Anforderungen an
aktuelle und verlassliche Daten enorm gestiegen
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Eine aktuelle und digitale Datenbasis lohnt sich da es viele
Interessenten im direkten oder indirekten Umfeld der Schiene gibt

Hersteller von Streckenausrustung

EVUs

Bauunternehmen

Infrastrukturbetreiber

Hersteller von Fahrerassistenzsystemen

Behorden



Die Messmethode SATengine ist auf die Anforderungen
moderner Infrastrukturmessung zugeschnitten



In der automatischen Objekterkennung mittels Kl liegt eines der
grolRen Einsparpotentiale im Prozess der Datengenerierung



Auch fur die Erfullung von Datenschutzrichtlinien kann der
Einsatz von Deep Learning sinnvoll genutzt werden



Weniger ist mehr, daher versuchen wir das notige Messequipment
zu reduzieren und fur den Regelbetrieb fit zu machen



Nicht jedes Messverfahren ist gleichermalen gut fur jeden
Anwendungsfall geeignet, daher sind Kombinationen sinnvoll

Luftaufnahmen

Grol¥flachige offene Bereiche wie Bahnhofe
Schnelle Datenaufnahme

Hohe Geschwindigkeiten fur lange Strecken
Tunnelmessung moglich

Storungsfrei fiir den Bahnbetrieb Tachymeter

Extrem hohe Genauigkeit
Erstellung von Referenzdaten



Auswertung von
Luftbildaufnahmen

in Kombination mit Streckenaufnahmen
fur Guterbahnhofe



Weltweit im Einsatz und stetig weiterentwickelt fur immer mehr
Anwendungsfalle und verschiedene Kundengruppen



SIGNON auf einen Blick

1993

gegrundet

> 5000

Projekte weltweit

5 Standorte

in Deutschland

> 10

eigene entwickelte
Softwareprodukte

ca. 230

Mitarbeiter

ca. 25.000.000

EUR Umsatz pro Jahr

10

Nationalitaten

26

Auszubildende



Und was macht SIGNON

Planung

Engineering Technische Beratung

® Leit- und
Sicherungstechnik

» Telekommunikation
®» Energieversorgung

» Data

» Safety

» Systems
» Software

®» Studien
» Methoden
» Prozesse




Kurz ein paar Worte zu mir

Alexandra Grefe

Fachgruppenleiterin Railway Infrastructure Analysis

T +49 30 247387-685 | M +49 160 61 54 675
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Passionierte Tangotanzerin, gern lberall auf der Welt

Seit einem Jahr bei SIGNON, seit April 2019 Fachgruppenleiterin
Davor IT Projektmanagerin bei IVU
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