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Guterlogistik versus Eisenbahnwesen - Verkehrswirtschaft/Verkehrswissenschaft
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Guterlogistik versus Eisenbahnwesen - Zukunft heit Bruch mit Traditionellem

— Anspruche der Guterlogistik — Umwelt/Nachhaltigkeit

— Transportieren (Fahren) statt Lagern (Stillstehen) — geringerster Energieaufwand

— in Transportrichtung Richtungswechsel vermeiden Je Transportmasse (kJ/tkm)

— keine Lasteinschrankungen (Leichterung) ~ keine ,Neuversiegelung

: . . - Ei iver E '
— keine Gabariteinschrankung (Ladevolumen) insatz regenerativer Energie

— 24/7/365-System

— Eisenbahnguterverkehr (konventionell)

— Be-/Entladen <> Rangieren «» Zuge fahren < Zuge umstellen <> Zuge fahren
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Prinzipgrafik

Cargo-Netzwerk mit
zentralem Terminal
und dezentralen
Smart Cargo Stations
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Systemintegration der Smart Cargo Station

— 1. Grundgedanke und Layout
— 1.1 Horizontalumschlagtechnik fur Behalter
— 1.2 Sicherungskonzept

— 2. Technik und Abhangigkeiten
— Cargo Train Device und UWB-Funksystem

— 3. Betriebsablaufe und Beteiligte
— 3.1 planméRiger Betrieb Smart Cargo Station

— 3.2 Verhinderung von Gefahrdungen
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1. Grundgedanke und Layout
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... angepasst an die Bedurfnisse und Technologien unserer Zeit

—  Ubertragung der Prinzipien des Schienenpersonenverkehrs auf den
Schienenguterverkehr

—  Guterumschlag an Hauptgleisen wahrend eines kurzen

Verkehrshaltes Japan hat seinen Guterverkehr
— Flexibilitat durch Behalterisierung: Behalter wird wie Reisender komplett behalterisiert...
behandelt

— Horizontalumschlagstechnik unter eingeschalteter Oberleitung

—  Gewahrleistung gleichbleibender Sicherheit durch innovative
Techniklosungen

— Moderner Schienenguterverkehr aus Sicht der Infrastruktur ... und setzt fahrplanmabig
Containertriebzuge ein
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1.1 Horizontalumschlagtechnik fur Behalter
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Drei hauptsachliche Gefahrdungsursachen

-> MaBnahmen gemalB Gefahren- und Risikoanalyse

1. Kollision zwischen Zug und LKW / Mover bei der Zugeinfahrt

-> Safety Zone mit Schranken und Hochbord, in Grundstellung frei von Fahrzeugen

2. Ungenugende Ladungssicherung

-> Cargo Station Master als Betriebseisenbahner nimmt Aufgabe des Wagenmeisters wahr
6 3. Vorzeitiges Abfahren bei laufendem Umschlagvorgang

-> Haltstellung des Ausfahrsignals oder Wegfahrsperre am Zug
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1.2 Sicherungskonzept

Traffic Zone % und andere LKW Traffic Zone % und andere LKW Traffic Zone %
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Modell
1:160
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Sicherungstyp S: Stellwerksseitige Sicherung / Signalabhangigkeit
— Schranken sperren die Safety Zone ab, Grundstellung geschlossen

— Schlusselsperre gibt die Schranken frei / blockiert das Ausfahrsignal

Referenzsysteme, die bei Hauptgleisen zur Anwendung kommen:

)

Signalabhangiger Bahnubergang Wasserkfan... ... mit Schlusselabhangigkeit
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Sicherungstyp Z: Zugseitige Sicherung / kein Stellwerkseingriff /autark (Vorzugsvariante)
— Schranken sperren die Safety Zone ab, Grundstellung geschlossen
— Sichere drahtlos-Kommunikationsschnittstelle zwischen Smart Cargo Station und Zug
— Schrankenfreigabe nach dem Prinzip Erlaubniswechsel, Wegfahrsperre wenn Schranken offen

Referenzsysteme, die bei Hauptgleisen zur Anwendung kommen:

End-of-Train Device zugbedienter BU Tursteuerung mit Traktionssperre
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Cargo Train Device und UWB-Funksystem

Wagen: Befestigungsmbglichk;it N Lok:

UIC konformes Verbindungskabel

Kabelverschraubung,
Steckerendgehduse,

Kontakteinsatz, 13-, 18- oder 22+PE

Kontakte,
Oberflache: Nickel, Silber, Gold
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Hauptluftleitung

Lok: UIC-Kupplungsdose

Quelle: Schaltbau Miinchen

Schnittstellen
zwischen Zug und

Dichtungselemente IP69K

Cargo Train Device

Kontakteinsatz

- Bremseingriff
- Zustimmung des Tf
- Stromversorgung

Kontakte: 13-, 18- oder 22+PE

Kupplungsgehéuse
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3. Betriebsablaufe und Beteiligte (SCS - Grundstellung)

((g) O ((ié))

Traffic Zone % und andere LKW Traffic Zone % und andere LKW Traffic Zone %
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3. Betriebsablaufe und Beteiligte (Zugeinfahrt bei geschlossener Safety-Zone)

((g) O ((ié))

Traffic Zone % und andere LKW Traffic Zone % und andere LKW Traffic Zone %
< ()
; ; o' () ; ;
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3. Betriebsablaufe und Beteiligte (Erlaubniswechsel vom Zug an SCS)

Traffic Zone % und andere LKW Traffic Zone % und andere LKW Traffic Zone %
< ()
; ; o' () ; ;
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3. Betriebsablaufe und Beteiligte (Safety-Zone geoffnet, Zug unter Traktionssperre)

Traffic Zone % und andere LKW Traffic Zone % und andere LKW Traffic Zone %
< ()
; ; o' () ; ;
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3. Betriebsablaufe und Beteiligte (SCS-Umschlagsprozess)

Traffic Zone % und andere LKW Traffic Zone und andere LKW Traffic Zone %
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3. Betriebsablaufe und Beteiligte (SCS-Umschlag beenden, Safety-Zone geraumt)

Traffic Zone % und andere LKW Traffic Zone % und andere LKW Traffic Zone %
< ()
; ; o' () ; ;
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3. Betriebsablaufe und Beteiligte (Safety-Zone gesichert, Erlaubniswechsel an Zug)

Traffic Zone % und andere LKW Traffic Zone % und andere LKW Traffic Zone %
< ()
; ; o' () ; ;
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3. Betriebsablaufe und Beteiligte (Zugausfahrt, SCS in Grundstellung)

0
S
= N &R B I I 1 I 1 1 3§ 1 I 1 1 1 1 ‘§@ 1 [ 1 1 1 | ‘&N I I I 1 I [ §B§ I 1 /|

|

O
[
((( ))) O
" 3E| B \/

Traffic Zone % und andere LKW Traffic Zone (( ) % und andere LKW Traffic Zone %
% (£ )

— E— Fo% B




. Lehrstuhl Eisenbahnwesen
Smart Cargo Stat]on © Prof. Thiel/Christian Menzel, M.Sc. b‘tu
Guterumschlag versus Bahnbetrieb Folie 23 Brandenburgische

Technische Universitat

Cottbus - Senftenberg

3. Betriebsablaufe und Beteiligte (Zugausfahrt, SCS in Grundstellung)
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Zusammenfassung

— Guter konnen in der SCS wie Reisende ein- aus- und umsteigen
— Kostengunstige Losung ohne Eingriff in vorhandene Stellwerkstechnik
— Integration als neuer Baustein in das Bahnsystem, Nutzung existenter Schnittstellen

— Guter kommen in einem Netzwerk dezentraler SCS auf kurzestem Wege auf die Schienen

. L . Karl-Vossloh-Stiftung
- Beitrag zur betrieblichen und baulichen

Gestaltung dezentraler Zugangsstellen e
des Schienengiiterverkehrs unter Cpies ™ ) ) D o
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— SCS-Standorte
an Zwischen-
bahnhofen

— Standorte an
Niederschlesischer
Magistrale

— Standorte in
lokaler Beziehung
zu Industrie-
gebieten
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Vielen Dank fur lhr Interesse

Informationen und Kontakt: www.b-tu.de/fg-eisenbahn



http://www.b-tu.de/fg-eisenbahn/phttps:/www.b-tu.de/fg-eisenbahn/forschung/projekte/smart-cargo-station
http://www.b-tu.de/fg-eisenbahn/phttps:/www.b-tu.de/fg-eisenbahn/forschung/projekte/smart-cargo-station
http://www.b-tu.de/fg-eisenbahn/phttps:/www.b-tu.de/fg-eisenbahn/forschung/projekte/smart-cargo-station
http://www.b-tu.de/fg-eisenbahn/phttps:/www.b-tu.de/fg-eisenbahn/forschung/projekte/smart-cargo-station
http://www.b-tu.de/fg-eisenbahn/phttps:/www.b-tu.de/fg-eisenbahn/forschung/projekte/smart-cargo-station

