


Agenda

- Referent
- Vorstellung Firma, Produktportfolio und Entwicklung

. Echtzeitdaten im Schienenverkehr/OPNV

(inkl. Exkurs Automatische Fahrgastzahlung - Funktion und Anwendung)

- Use-Case Echtzeitdaten & Praxisbeispiel

(inkl. Exkurs Onlinebesetzung)

- Projektmanagement - von der Projektidee bis zum Projektabschluss

- Fazit




































Beispiele Arten von Echtzeitdaten im Schienenverkehr/OPNV

Soll-Ist-Vergleich:
- Punktlichkeitsdaten (Plan vs. Echtzeitlage)
- Gleisinformationen
- Anschlussbeziehungen
- Fahrweg/Verkehrsmittel (bspw. Umleitung)
« Traktion (ein Fahrzeug, mehrere Fahrzeuge)
- Wagenreihung
- Fahrradabteile

Zustandsdaten:
- Infrastruktur (bspw. Weichen, Signale,

Bahnubergange, ...)

- Fahrzeug (Betriebsstunden, Km-Leistung,

Toilettenflllstand, Turstorung, ...)

- Subsysteme (Systemstatus, Fehlermeldungen, ...)

. Eéhrzeugbesetzung (Belegung (Kategorien),

Belegungsverteilung, ...)
- Belegung (Kategorien)
- Belegungsverteilung

T

[Exkurs - Automatische Fahrgastzahlung - Funktion und Anwendung]















Betriebsanalyse

- Auslastung der Verkehrsmittel (Zeitschichten, Wochentage...)

- Nutzung der Ergebnisse fir:
- Betriebs-/Fahrzeugeinsatzplanung
- Fahrkartenkontrollen
- Personaeinsatzplanung (bspw. Begleitpersonal)
- Planung der Fahrzeugreinigung
- Vermarktung von Werbeflachen durch "Sichtbarkeitsfaktor"
- efc.

- Anderungsauswirkungsanalysen

- bspw. Erhohung des Transportvolumens durch Einsatz neuer
Fahrzeuge = Anderung des Fahrgastaufkommens???

- Verteilung des Fahrgastaufkommens durch Taktzeiterhhung oder
Erhohung der PUnktlichkeit???

- Erhéhung der Fahrkartenpreise = Verringerung der
Monatsabbonnements, aber Fahrgastaufkommen ist unverandert ->
mehr Schwarzfahrer? = Erhdhung der Kontrollen?etc.
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Onlinebesetzung

- Besetzungsermittlung flr unterschiedliche GefalRgroRen (bspw. Wagen,

Wagenkasten, Zug, etc.)
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Beispiel: Onlinebesetzung wagenscharf
mit Zahlung an Wagenubergangen
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Beispiel: Onlinebesetzung zugscharf

{ Mehrwert:;
‘.‘ - Bessere Planbarkeit fur Ersatzverkehre auf Basis von historischen und

Echtzeitdaten
- Information flur Fahrgaste

- am Bahnsteig im Vorfeld des Zustiegs

- Uber die DFI oder den Kundenbetreuer fur Umsteigerelationen

- Information fur den Triebfahrzeugfahrer

A Erfordernisse:

- AFZ-Vollausstattung

- Echtzeit-Datenverarbeitung direkt im Fahrzeug/ Verzogerungsfreie Datenubertragung
- Standard zur Datenubergabe/-ubernahme -> Mehrwert fur den Kunden nur gegeben,
wenn Daten in der Flache verfligbar (Internet, App, Bahnsteig...)



Ist-Haltezeiten

- Statistische Erfassung
- Fahrplanung
- Verbesserung der Planungsgrundlage (bspw. hinsichtlich Jahreszeiten)

- Erweiterung um Detektion von Fahrgastwechselzeiten
- Besetzungsgrad
- Onlinebesetzung

Mehrwert:
t l - verbesserte Prognosefahigkeit in Abhangigkeit des tatsachlichen
Fahrgastaufkommens
« Nutzbar fur weitere Systeme (z.B. Fahrerassistenzsystem)

A Erfordernisse:

- Erreichen einer statistisch signifikanten Datengrundlage

- Datenverarbeitung direkt im Fahrzeug

« AFZ-Vollausstattung (nicht zwingend erforderlich, sorgt aber flir schnelleres
Erreichen einer statistisch signfikanten Datengrundlage)

































Fragestellung:

Echtzeitdaten im OPNV/SPNV = Steuerung von Verkehrsstromen?

Die Nutzung von Echtzeitdaten ist in Zeiten von GoogleMaps, Waze, TomTom LIVE und weiteren Services fir den Individual-verkehr
kein groBes Thema mehr. Aber was hat eigentlich der OPNV/SPNV in dieser Hinsicht zu bieten? Welche Rolle spielen Echtzeitdaten
im OPNV/SPNV, die Uber die reine Fahrzeit hinausgehen?

Fazit:

Der OPNV/SPNV hat vielerlei Echtzeitdaten zu bieten, deren Potenziale gerade in Bezug auf die
Verkehrssteuerung noch erschlossen werden missen und zunehmend erschlossen werden.

Vielerlei Daten vorhanden, deren Potenzial noch nicht ausgeschopft ist.

Echtzeitdaten in unterschiedlicher Form vorhanden
- viele dienen dem Funktionsmonitoring (bspw. Predictive Maintenance)
- wenige helfen den Betrieb zu optimieren --> systembedingt

- Ansatzpunkt Onlinebesetzungsanzeige von Ziigen in Apps und auf Bahnsteigen flr
+ Optimierung der Haltezeiten durch Verteilungsanzeige - punktlicher Betriebsablauf
- (grol3tes Potenzial bietet hier die Fahrradzahlung - Vermeidung verlangerter Haltezeiten)
- Komfortsteigerung - bessere Verteilung der Fahrgdste in Zugen
- Vermeiden von Gedrangesituationen - verandertes Sicherheitsempfinden
« Nivellieren des Fahrgastaufkommens zu StoRRzeiten






